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Sanierung

Sanierung der Rosenstraie in Ochtrup (NRW)

Asphaltbewehrungsgitter hat sich langfristig bewdhrt

Die Rosenstraffe in Ochtrup wies auf der gesamten Fahrbahnbreite
Substanzschaden in Form von Netzrissen auf. 1996 wurde die viel be-
fahrene Strafe unter Einsatz einer Aspahltbewehrung saniert.

Ochtrup ist eine Stadt im nordwestlichen
Miinsterland (Nordrhein-Westfalen) im
Grenzgebiet zu den Niederlanden. Die
Rosenstralie in Ochtrup verlduft &stlich
der Innenstadt und fiihrt als Durchgangs-
stralle direkt zum Grenziibergang zu den
Niederlanden.

Um die Anwohner vom hohenVerkehrs-
aufkormmen mit erheblichem Schwerver-
kehr zu entlasten, wurde eine Umgehungs-
straBe gebaut. Nach Fertigstellung wurde
im Januar 2005 die bislang als Kreisstralle 57
deklarierte Rosenstralle zu einer Gemein-
destraBe zuriickgestuft. Aber auch heute
noch nutzen ortskundige Fahrer haufig die
kiirzere Strecke Uber die Rosenstralie als Al-
ternative zur Umgehungsstraie,

Erstsanierung Mai 1996

Vor der Sanierung der Rosenstrafle im
Jahr 1996 wurden auf der gesamten Fahr-
bahnbreite Substanzschaden in Form von
Netzrissen festgestellt, Die Sanierungspla-
nung sah vor, die vorhandene 5 cm starke
Asphaltdeckschicht abzufrasen und zu
erneuern, Nach dem Abfrésen der Deck-
schicht stellte sich jedoch sowohl die Bin-
der- als auch die Tragschicht extrem rissig
und in einem sehr schlechten Zustand
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dar. Aufgrund dieser Tatsache war die aus-
schlieBliche Erneuerung der Deckschicht
nicht mehr vertretbar. Es musste damit
gerechnet werden, dass kurzfristig wieder
erste Risse aus der Binderschicht in die neue
Deckschicht durchschlagen wiirden. Damit
ware die Rosenstrale nach kurzer Zeit wie-
der sanierungsbed(irftig.

Bei derWahl einer neuen Sanierungsva-
riante spielte unter anderem auch der Zeit-
faktor eine wesentliche Rolle. Eine langfris-
tige Vollsperrung der Rosenstrafie war - als
stark frequentierte Durchgangsstrafie zu
den Niederlanden - nicht erstrebenswert.

Aulerdem hatte die Erneuerung des
gesamten Oberbaus zu erheblichen Mehr-
kosten gefiihrt. Aus diesen Grinden wur-
de (damals noch als kurzfristige Ldsung
gedacht) der Einsatz der Asphaltbeweh-
rung HaTelit in Erwdgung gezogen, HaTe-
lit sollte das Durchschlagen der Risse aus
der Binderschicht in die neue Deckschicht
verzogern. Hierdurch war eine kosten-
glinstige Sanierung maglich, welche die
Sanierungsintervalle verldngert. Auch
der Zustahd der sanierten StraBe lie
sich somit Uber einen langeren Zeitraum
auf hohem Niveau halten, Diese Vorteile
waren ausschlaggebend zur weiteren
Sanierung die Asphaltbewehrung HaTe-

lit einzusetzen. Dabel wurde die gefraste
Unterlage entsprechend der Einbauanlei-
tung mit Bitumenemulsion angespritzt.
Hierauf wurde anschlieiend die Asphalt-
bewehrung verlegt und mit 5 cm Asphalt-
betondecke 0/11 iiberbaut.

Projektverlauf

Juni 2002

Sechs Jahre nach der Sanierung bat die Fir-
ma Huesker den Landrat des Kreises Stein-
furt um einen Zustandsbericht der Rosen-
strafle. Der zustandige Sachbearbeiter hat
dabei wie folgt Stellung bezogen:,..teile ich
Ihnen gernmit, dass sich die damalige Fahr-
bahnsanierung der Kreisstralle 57, Rosen-
strale, mit der Asphaltarmierung HaTelit
30/13 invollem Umfang bewahrt hat. Durch
die Aufbringung der Asphaltarmierung un-
terhalb der Asphaltbetondecke 0/11 haben
sich bis zum heutigen Tage keine Risse in
der Asphaltbetondecke gezeigt. Seinerzeit
wurde dieses Verfahren gewahlt, um nicht
die rissige Binder- und Tragschicht zusatz-
lich aufnehmen zu mussen...’,

April 2009

Fast 13 Jahre nach dem Einbau der Asphalt-
bewehrung trafen sich Verantwortliche
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der Firma Huesker mitVertretern der Stadt
Ochtrup zu einer Ortsbesichtigung. Auch zu
diesem Zeitpunkt wurden keine Risse auf
der Fahrbahn festgestellt,

Die zusténdige Sachbearbeiterin der
Stadt Ochtrup bestétigt in einem Schrei-
ben vom 02.04.2009:,Ich teile Ihnen gerne
mit, dass sich das damalige Aufbringen der
Asphaltbewehrung bewihrt hat, und sich
bis zum heutigen Tage keine Netzrisse in
der Asphaltbetondecke gezeigt haben.”

August / September 2009

Zustandsbewertung der TOV Rhein-
land LGA Bautechnik GmbH, NL Weimar
Die TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH
wurde mit Zustimmung der Stadt Och-
trup von der Firma Huesker beauftragt,
den Zustand der RosenstralRe (iber die im
Jahr 1996 sanierte Lange hinsichtlich der
Rissbildung zu erfassen und zu bewerten,
Dabeiwurde der aktuelle Zustand mitdem
Zustand vor der Sanierung im Jahr 1996
verglichen, Anhand dieses Vergleiches
konnte abgeleitet werden, ob der Einsatz
der Asphaltbewehrung HaTelit das Auftre-
ten von Reflexionsrissen verzégern kann.
Am 24. August 2009 wurde eine visu-
elle Zustandsbewertung gemal dem
FGSV Arbeitspapier Nr. 9 durchgefihrt.
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Als Unterlagen dienten der LGA eine Bilddo-
kumentation der Bauausflihrung vom Mai
1996. Ebenfalls gab der damalige Bauleiter
des Kreises Steinfurt, der die Sanierung der
Rosenstrafie betreute, weitere notwendige
Informationen.

Ergebnis

Fiir den im Jahre 1996 unter Einsatz von
HaTelit sanierten Abschnitt der Rosen-
stralBe wurde nach 13 Jahren Liegezeit
der Zustandswert ZWRIS mit einem Ge-
samtzustandswert von 1,09 ermittelt,
Gemal der LGA wurden bei der visuellen
Aufnahme der Fahrbahnoberfliche nahe-
zu keine Substanzschaden festgestellt. Auf
dem gesamten Streckenabschnitt wurden
zwei eingelegte Flickstellen aufgenommen,
welche auf Arbeiten am Entwasserungssys-
tem zurlickzufiihren sind. An einer Stelle
wurden am aufBeren Rand der Fahrbahnbe-
festigung Querrisse in geringem MaRe fest-
gestellt. An wenigen weiteren Stellen wur-
den ebenfalls nur am &ufieren Rand kleine
Risse langs zur Fahrbahn festgestellt,

Die Fotodokumentation vom Einbau-
zustand 1996 zeigt, dass der Abstand von
HaTelit zum Fahrbahnrand immer bei ca.
15 - 30 cm liegt. Die TUV Rheinland LGA

vilinn:

Risslge Binder-und Tragschicht
vorder Sanlerung

2008 - Querriss im Randhereich
2008 - Langsriss Im Randberaich
Lingsriss im Randbereich
Varlegte Bewehrung

Bautechnik GmbH bestatigt ebenfalls:
.Der gesamte tibrige Fahrbahnbereich ist
frei von Rissen.”

Fazit

Das Ergebnis der Zustandsbewertung des
TUV Rheinland LGA zeigt, dass die Rosen-
strale in Ochtrup trotz stetig starkem Ver-
kehrbis heute in sehr gutem Zustand ist. Der
Einsatzder Asphaltbewehrung hatsich bei
der Sanierung in vollem Umfang bewéhrt,
Diese MaRnahme zeigt erneut, dass HaTe-
litdas Durchschlagen von Reflexionsrissen
deutlich verzégert und somit der Zustand
einer sanierten StraBe (iber einen langen
Zeitraum auf hohem Niveau gehalten wer-
den kann. [ |

Huesker Synthetic GmbH
Tel. +49(0) 2542/7010
Fax:+49(0)2542/701499
E-Mail : info@huesker.de
Internet : www.huesker.com
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