Am Ende ein maBBgeschneidertes

Produkt

40 Jahre Erfahrung mit Asphaltbewehrung

Bernd TheBeling, Gescher

Das Unternehmen Huesker wurde als
H.&J). Huesker & Co. im Dezember
1861 in Gescher gegriindet. Bereits
1958 erkannte das Unternehmen die
hervorragenden  Zukunftsaussichten
synthetischer Gewebe und begann mit
der Herstellung von Filterplanen und
Deichsiicken. Die kontinuierliche Aus-
weitung des Produktprogramms fiihr-
te dann 1973 zur Griindung der ci-
genstindigen Huesker Synthetic.

Erste ldeen ein Gewebe fiir den Stra-
Benbau herzustellen entstanden Ende
der 60er-Jahre des 20. Jahrhunderts.
Die Grundidee war, ein Produkt zur As-
phalthewehrung zu entwickeln. Durch
den Einbau einer geotextilen Einlage
sollten, dhnlich wie bei der Beweh-
rung von Beton, die Zugspannungen
im Asphalt aulgenommen, und somii
die Entstehung von Rissen im As-
phalt verhindert werden. Allerdings
musste man schnell fesistellen, dass
dieses Prinzip, angesichts der villig
unterschiedlichen Eigenschaften von
Asphalt und Beton, nicht wie erwartet
funktionierte, Es stellte sich allerdings
heraus, dass das Produkt hervorragend
die Entsichung von Reflexionsrissen
bei sanierten Fahrbahnen verzigerie.

Ein Produkt entwickelt sich
Aufgrund der guten Abstimmung sei-
ner mechanischen Eigenschaften mit
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Erste Anwendungen einer Asphaltbewehrung Ende der 60er-Jahre

der Arbeitslinie des Asphaltes wurde
schon damals der Rohstoff Polyester
eingesetzt, In Zusammenarbeit  mit
einem Hersteller von Polyestergar-
nen und einer Weberel [ir technische
Garne entstand so Anfang der 70er-
Jahre das Bewehrungsgitter HaTelit
- in Girtter aus Polyesterfasern mit ei-
ner Maschenweite von 2,0 em und ein
eingetragenes Warenzeichen.

Im Verlauf der 70er-Jahre kam HaTelit
bei mehreren Projekien zum Einsatz.
Die ersten praktischen Erfahrungen
wurden gemacht und zur perma-
nenten  Weiterentwicklung  genutzt,
Im Laufe der Zeit stellte sich heraus,
dass der Verbund zwischen den As-
phalischichten einer der wichtigsien
Faktoren fiir die erfolgreiche Funktion
der Asphaltbewehrung ist. Um einen
besseren Haliverbund und eine bes-
sere Verzahnung des Mischgutes zu
erreichen, wurde die Maschenweiie
des Gitters von 2,0 cm auf 3,0 cm er-

hisht. Viele Einflussfaktoren die heute
selbstverstindlich sind, waren damals
noch villig unbekannt. Vergleichbare
Produkte, an denen man sich hitte ori-
enticren kénnen, gab es noch nicht.

Erste Bewehrung auf
Flughdfen

Gegen Ende der 70er-Jahre kam es
schlieBlich zu einem anspruchsvollen
Bauprojekit. Die 45 m breite Lande-
bahn des Briisseler Flughafens sollte
unter Einsatz von HaTelit 30/ 13 saniert
werden — eine grolie Herausforderung.
Die vorhandene Betonfahrbahn zeigte
damals so schwerwiegende Schiden,
dass eine vollstindige Sanierung un-
ausweichlich wurde. Um ein Durch-
schlagen der Dehnungsfugen und Risse
der Betonplatten zu verzogern, sollte
hier erstmals eine Asphaltbewehrung
zum FEinsaiz kommen. Zuniichst wur-
de hierfiir der erste Zentimeter der
Fahrbahn abgefrist, anschliefend
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Landebahnsanierung auf Spitzbergen (1989)

die losen Betonplatien unterfiillt und
eine Ausgleichsschicht aus Asphalt
aufgebracht. Auf dieser wurde das
Geogitter installiert. Da durch die lan-
denden Flugzeuge die groBte Belas-
tung in der Mitte der Landebahn liegt,
wurden nur die mittleren 25 m der
Landebahn bewehrt. Die 10 m breiten
Randbereiche blieben unbewehrt. Die
gesamte Landebahn wurde schlieBlich
mit einer 5 cm Asphaltbinder- und
einer 5 cm Asphaltdeckschicht iiber-
baut. Die Sanierungsarbeiten sollten
lediglich eine Verldngerung der Halt-
barkeit der Landebahn fiir zwei Jahre
sicherstellen.

Bei der ersten Begutachtung im Jahr
1983, also drei Jahre spiter, konnte
festgestellt werden, dass in den unbe-
wehrten Bereichen nahezu alle Deh-
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nungsfugen der Betonplatten durch-
geschlagen waren. In dem mit HaTelit
bewehrten Bereich war kein einziger
Riss zu sehen. Die letzte Begutach-
tung fand - 10 Jahre nach dem Ein-
bau - 1990 statt. Die Beschaffenheit
der Landebahn zeigte sich dabei in
bestem Zustand. Bis auf geringfiigige
Oberflachenbehandlungen waren bis
dahin keine weiteren MaBnahmen er-
forderlich.

Im Verlaufder80er-Jahre stieg die Nach-
frage von Asphaltbewehrungen zur Sa-
nierung von Flughifen in Deutschland
und im internationalen Raum.

Mehr Praxistauglichkeit
und neue Produkte

Durch die Weiterentwicklung der As-
phaltbewehrung entstand ein grofler

Markt. Von
herstellern

einigen Geokunststoff-
wurden
angeboten, die urspriinglich aus dem

auch Produkte
Erd- und Grundbau kamen und nicht
speziell fiir die Asphaltbewehrung
entwickelt wurden. Neben Erfolgen
kam es gegen Ende der 80er-Jahre
aber auch zu ersten Schadensfillen.
Der Grund dafiir war allerdings nicht
immer erkennbar. Es dauerte einige
Zeit bis klar wurde, dass die Beschich-
tung der Bewehrung ein ausschlagge-
hender Faktor war. Versuche mit einer
bituminosen  Oberflichenbeschich-
tung lieferten sehr gute Ergebnisse.
Um einen noch besseren Haftverbund
zwischen der Bewehrung und den As-
phaltschichten zu erreichen, wurde
HaTelit ab jetzt mit einer bitumindsen
Beschichtung versehen.

Die Wirkung der Bewehrung konnte
eindrucksvoll demonstriert werden,
jedoch gestaltete sich der Einbau des
Geogitters nicht immer sehr einfach.
Beim Uberfahren mit Mischgutfahr-
zeugen neigte das Material dazu, sich
anzuheben und mit den Reifen zu ver-
kleben. Um den Einbau zu optimie-
ren, wurden im Laufe der Zeit viele
weitere Versuche durchgefiihrt. Das
Vorspannen und Festnageln der Be-
wehrung vor dem Einbau des Misch-
gutes fiihrte zu einer deutlichen Bes-
serung. Auf diese Weise wurde das
Anheben der Bewehrung verhindert.
Um einen ordnungsgeméBen und rei-
bungslosen Einbau zu gewihrleisten,
wurde es allerdings erforderlich, die
Unternehmen vor Ort beim Einbau
durch Mitarbeiter der Firma Huesker

Spannen und Festnageln von HaTelit 30/13
Anfang der 90er-Jahre
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unterstiitzen. Dieser Einsatz zahlte
sich aus.

Nach kleineren Produktinderungen
erfolgte ab Mitte der 90er-Jahre die
Entwicklung von HaTelit C40/17.
Damit wurde ein vollkommen neues
Produkt geschaffen, denn das be-
wihrte Geogitter wurde mit einem
ultra-leichten  Vliesstoff  versehen,
der als Verlegehilfe dient. Um einen
sehr guten Haftverbund zu erhalten,
wurden das Gitter genau wie der Vlies-
stoff bituminds beschichtet. Durch die
Verlegehilfe entfiel das zeitaufwiin-
dige Spannen und Festnageln des Ma-
terials. Erfolgt der Einbau gemiB der
Einbauanleitung, kann ein fehlerfreier
und sehr einfacher Einbau gewihrleis-
tet werden. Versuche haben ebenfalls
gezeigt, dass die VergroBerung der
Maschenweite auf 4,0 cm einen noch
besseren Haftverbund erzeugt.

Pro Polyester

Wissenschaftliche  Untersuchungen
haben gezeigt, dass eine gute Asphalt-
bewehrung die Lebensdauer einer sa-
nierten Fahrbahn etwa um das 3- bis
4-Fache verlangert. Erst nach dieser
Zeit steht eindeutig fest, wie wirksam
ein Bewehrungsgitter tatsichlich ist.
Das heutige HaTelit C 40/17 scheint fiir
die Asphaltbewehrung ideal zu sein.
Dies wird von unabhiingigen Priifins-
tituten und im unternehmeneigenen
ISO 9001 zertifizierten Priiflabor per-
manent (berpriift. Dabei werden auch
andere Rohstoffe wie z.B. Glas, Carbon
oder Aramid verwendet. Der Rohstoff
Polyester zeigt sich jedoch nach wie
vor fiir die Asphalthewehrung am bes-
ten geeignet.
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Die einfache Verlegung und die dauerhafte
Funktion zeichnen HaTelit C 40/17 aus,
Fotos: Huesker

Bei der Entwicklung von HaTelit wur-
de groBter Wert auf die Sammlung und
Auswertung von Praxiserfahrungen
gelegt. In einer Vielzahl von Anwen-
dungsbereichen waren vergleichbare
Beobachtungen an Teilflichen mog-
lich, die ohne Armierungen gebaut
wurden. Diese Beobachtungen besti-
tigen den durch das Geogitter we-
sentlich erhohten Widerstand gegen
Risshildungen in den angesprochenen
Problembereichen.

Behauptungen einiger Hersteller von
Asphaltbewehrungen, Polyestergitter
seien nicht recyclierbar, haben zahl-
reiche Untersuchungen widerlegt. Re-
gelmiBig werden Probemischungen
mit ausgefristem HaTelit-bewehrtem
Mischgut durchgefiihrt. Eine gut do-
kumentierte MaBnahme ist die im
Mischwerk Schwelm im Jahre 2004
eingebaute Teststrecke. Dort wurde auf
eine vorhandene Asphalitragschicht
Bitumenemulsion aufgebracht, HaTe-
lit verlegt und anschliefend mit ca. 4
cm Asphaltbeton 0/11 {iberbaut. Die-
se Deckschicht wurde einige Wochen

spdter 5 cm tiel ausgefrist; also ein-
schlieBlich des Gitters. Das daraus ge-
wonnene Friisgut wurde anschlieBend
mit 30 M.-% einer neuen Asphalttrag-
schicht 0/22 CS zugegeben. Alle nach
den giiltigen Vorschriften gestellten
Anforderungen an das Mischgut zur
Verwendung in Tragschichten wurden
erfiillt. Es ergaben sich keine negativen
Eigenschaften beziiglich Marshallsta-
bilitdt und -flieBwert, Hohlraumgehalt
und Bindemitteleigenschaften.

Auch das haufig angefiihrte Argu-
ment, Polyestergitter seien nicht frés-
bar, trifft nicht zu. Das Frasen von mit
HaTelit bewehrten Asphaltschichten
bereitet in der Regel keine Schwierig-
keiten. Grundsitzlich gilt beim Frisen:
je besser der Haftverbund, desto leich-
ter ist das Frisen. Dies ist ein wesent-
licher Vorteil von HaTelit, da sowohl
die Verlegehilfe als auch das Gitter mit
einer bitumindsen Beschichtung ver-
sehen ist, die fir eine gute Verklebung
mit den Asphaltschichten sorgen. Nur
bei Frasen mit geringer Leistung kann
sich die Arbeitsgeschwindigkeit (bis
auf 80%) reduzieren.

Anschrift des Verfassers
Dipl.-Ing. Bernd TheBeling
Huesker Synthetic GmbH
FabrikstraBe 13-15

48712 Gescher
thesseling@huesker.de
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