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Verhinderung von Reflektionsrissen im Asphalt

Risse — auch Mikrorisse — in einer vorhandenen Asphaltschicht verursachen
immer wieder Probleme bei der Sanierung von Asphaltfldchen auf StraBen
und Flughéfen. Infolge téglicher Temperaturschwankungen aber besonders
durch Frost-Tauzyklen reflektieren bestehende Risse aus einer alten
Asphaltschicht durch die neu aufgebrachte Asphaltschicht an die Ober-
flache. So entstehen immer wieder kostenintensive und zugleich unnitige
Sanierungsarbeiten. Wenn sich vorhandene Risse schnell durch eine neue
Asphaltschicht fortpflanzen, spricht man von Reflektionsrissen. Mit einem
Asphaltbewehrungsgitter aus Polyester kann das Entstehen dieser Reflekti-
onsrisse verlangsamt oder ganz verhindert werden.

Zur Simulation der thermischen
Rissfortpflanzung hat das Belgi-
sche Road Research Center
(BRRC) Anfang der neunziger
Jahre eine Ver-

suchsanlage ent- Grof3te Effektivitdt mit Beweh-
rungsgittern aus Polyester

wickelt, in der
die rissreduzie-
rende Wirkung einer Asphalt-
einlage ermittelt werden kann.
In dem Versuch wird eine 6,5 cm
dicke Asphaltschicht tiber eine
gerissene Unterlage eingebaut.
Der simulierte Riss ist 4 mm
breit und wird pro Zyklus 1 mm
erweitert und wieder auf 4 mm
zuriickgefithrt. Die Rissoffnung
von 1 mm pro Zyklus entspricht
dem Expansionsvolumen des

Wassers, das sich in dem Riss be-
findet. Die prizise Rissoffnung
wird mittels einer Steuerfliissig-
keit geregelt, die gefriert und
wieder auftaut.
Mittlerweile
wurden fast alle
auf dem Marke
erhiltlichen Produkte bzw. Sys-
teme getestet. Die Bewehrungs-
produkte unterscheiden sich
hauptsichlich durch die Wahl
des Rohstoffes und der bitumen-
haltigen Beschichtung. Die ge-
testeten und auf dem Marke er-
hiltlichen Bewehrungen beste-
hen aus den Rohstoffen Glas,
Carbon, Polypropylen (PP),
Stahl und Polyester (PET).

HUESKER

Asphaltdeckschicht

HaTelit - Bewehrung —

4 mm 1 mm
COD = Rissdffnungsweite
OVL = Verschiebung in der Deckschicht

Priifanordnung des Belgischen Road Research Centers BRRC.

In einer unbewehrten Refe-
renzprobe war der Riss bereits
nach wenigen Zyklen an der
Oberfliche. Die Asphalteinla-
gen zeigten deutliche Unter-
schiede in ihrer Effekrivitir.
»Halelit« hingegen verhindert
die Rissreflektion vollstindig,
Auch nach Beendigung des Ver-
suchs war noch kein Riss initi-
iert, wihrend alle anderen Syste-
me aus Kunststoffeinlagen, Car-
bon oder Glasbewehrungen Ris-
se zeigen, wobei die meisten Ris-
se doch die Oberfliche errei-
chen. Nicht nur einzelne Para-

meter  der Bewehrung (wie
Dchnsteifigkeit) sind wichrig,
sondern das Systemverhalten des
bewehrten Asphaltpaketes. Da-
her darf die Bewehrung auch
nicht zu dehnsteif sein, da sie
sonst als Fremdkérper im be-
wehrten  Asphalepaker wirke,
und nicht mit den Asphalt-
schichten harmoniert.

Das fur die Herstellung von
»HaTelit« verwendete Polyester
zeigt sich als Rohstoff ciner
Asphaltbewehrungideal. Es han-
delt sich hierbei um ein modules
Polyester, das anschliefend mit
einer bitumenhaltigen Schurz-
ummantelung verschen wird.
Diese bitumenhaltige Beschich-
tung gewahrleistet aufierdem ei-
nen hohen Haftverbund, der als
wichtiger Parameter gilt. Nur bei
einem kraftschliissigen Verbund
der Asphaltschichten mit der
zwischenliegenden Bewehrung,
kénnen von der Bewehrungauch
Zugkrifte aufgenommen wer-
den. Durch effektive Mobilisie-
rung von Zugkriften, cinen ho-
hen Haftverbund und das positi-
ve Systemverhalten zeigt » HaTe-
lit« bei den in einer gerissenen
Straffe auftretenden Beanspru-
chungen besonders wirksam.,

Die Ergebnisse bestitigten
auch die iiber 35 jihrige Praxis-
erfahrung, dass »HaTelit« dic
Sanierungsintervalle verlingert.
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