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Sanierung mit Asphaltbewehrungsgitter

ie Rosenstrafie in Ochtrup verliufl éstlich der Innen-
D stadt und liihrt als Durchgangsstrafie direkt zum Grenz-
iibergang zu den Niederlanden. Um die Anwohner vom ho-
hen Verkehrsaulkommen zu entlasten, wurde eine Umge-

hungsstralie gebaul, Nach Fertigstellung wurde im Januar

2005 die hislang als Kreisstralie 57 deklarierte Rosenstralie
zu einer Gemeindestrafie zuriickgestull, wird jedoch als kiir-
zeve Alternative zur Umgehungsstrafie genutzt.

Sanierung Mai 1996

Vor der Sanierung der Rosenstralie im Jahr 1996 wurden auf

der gesamten Fahrbahnbreite Substanzschiiden in Form von
Netzrissen festgestelll. Der Sanierungsplan sah vor, die vor-
handene 5 em starke Asphaltdeckschicht abzufrasen und zu
erneuern. Nach dem Abfrisen der Deckschicht stellle sich
die Binder- und die Tragschichl als extrem rissig und in ei-
nem sehr schlechten Zustand dar (Bild 1). Deshalb war die
ausschliefiliche Erneuerung der Deckschicht nicht vertret-
bar und es musste damit gerechnet werden, dass kurzfristig
wieder erste Risse aus der Binderschicht in die neue Deck-
schicht durchschlagen winrden.

Bei der Wahl einer nenen Sanierungsvariante spielle auch
der Zeilfaklor eine wesentliche Rolle. Eine langfristize Voll-
sperrung der RosenstraBle war - als stark [requentierte
Durchgangsstrafie zu den Niederlanden - nicht erstrebens-
werl. Aufierdem hitte die Erneuerung des gesamten Ober-
baus zu erheblichen Mehrkosten gefiihrt.

Deshalb wurde (damals noch als kurzfristige Lisung ge-
dacht) der Einsatz der Asphaltbewehrung Ha'Telit in Erwi-
gung gezogen. HaTelit sollle das Durchschlagen der Risse
aus der Binderschicht in die neue Deckschicht verzigern.
Hierdurch war eine kostengiinstige Sanierung maglich, wel-
che die Sanierungsintervalle verlingert. Auch der Zustand
der sanierten Strafe liefl sich somit iiber einen lingeren
Zeitraum aul hohem Niveau halten.

Diese Vorteile waren ausschlaggebend, zur weileren Sanie-
rung die Asphaltbewehrung HaTelil einzuselzen. Dabei wur-
de die gelriste Unterlage entsprechend der Einbauanleilung
mil Bitumenemulsion angesprilzl. Hieraul wurde anschlie-
fiend die Asphaltbewehrung verlegl und mit 5 em Asphaltbe-
tondecke 0/11 iiberbaul,

Bild 1. Rissige Binder- und Tragschicht vor der Sanierung

Zustandbewertungen

Juni 2002

Sechs Jahre nach der Sanierung bat HUESKER den Landrat
des Kreises Steinfurt um einen Zustandsbericht der Rosen-
strafie. Der zustiindige Sachbearbeiler leille mit, dass sich
die damalige Fahrbahnsanierung der Kreisstralie 57, Rosen-
strafie, mit der Asphaltarmierung Ha'Telit 30/13 in vollem
Umfang bewiihrt hat, Durch die Asphallarmierung unter-
halb der Asphaltbetondecke 0/11 haben sich keine Risse in
der Asphaltbetondecke gezeigl.

April 2009

Fast 13 Jahre nach dem Einbau der Asphaltbewehrung wunr-
den anlisslich einer Ortsbesichligung keine Risse auf der
Fahrbahn festgestelll,

August / September 2009

Die TOV Rheinland LGA Bautechnik GmbH wurde mil Zu-
stimmung der Stadt Ochtrup von der Firma HUESKER be-
aullragl, den Zustand der Rosenstrafie iiber die im Jalr 1996
sanierle Liinge hinsichtlich der Rissbildung zu erfassen und
zu bewerten. Dabei wurde der aktuelle Zustand mit dem Zu-
stand vor der Sanierung im Jahr 1996 verglichen. Anhand
dieses Vergleiches konnte abgeleitel werden, ob der Einsatz
der Asphaltbewehrung HaTelit das Auftreten von Reflexions-
rissen verzogern kann.

Bild 3. Langsriss im Randbereich

Bild 2. Querriss im Randbereich
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Fiir den im Jahr 1996 unter Einsatz von HaTelil sanierten Ab-
schnitt der Rosenstrafie wurde nach 15 Jahren Liegezeil der
Zustandswerl ZWRIS mit einem Gesamtzustandswert von
1,09 ermittelt. Gemél der LGA wurden bei der visuellen Aul-
nahme der Fahrbahnoberfliche nahezu keine Substanz-
schiiden festgestelll. Auf dem gesamten Streckenabschnitt
wurden zwei eingelegte Flickstellen aufgenommen, welche
auf Arbeiten am Entwiisserungssystem zuriickzufiihren
sind. An einer Stelle wurden am dulBieren Rand der Fahr-
bahnbefestigung Querrisse in geringem Malle festgestelll.
An weiteren Stellen wurden ebenfalls nur am dulieren Rand
kleine Risse liings zur Fahrbahn festgestellt (Bild 2 und 3).
Die Folodokumentation vom Einbauzustand 1996 (Bild 4
und 5) zeigt, dass der Abstand von HaTelit zum Fahrbahn-
rand immer bei ca. 15— 30 em liegt. Die TUV Rheinland LGA
Bautechnik GmbH bestiitigl ebenfalls, dass der gesamle iib-
rige Fahrbahnbereich frei von Rissen islL.

Fazit

Das Ergebnis der Zustandsbewertung des TUV Rheinland
LGA zeigl, dass die Rosenstralie in Ochtrup trotz stetig star-
kem Verkehr bis heule in sehr gutem Zustand ist. Der Ein-
salz der Asphaltbewehrung hat sich bei der Sanierung in vol-
lem Umfang bewihrt.

Diese Mafinahme zeigt erneut, dass Ha'Telit das Durchschla-
gen von Rellexionsrissen deutlich verzigert und somil der
Zustand einer sanierlen Strafe tiber einen langen Zeitraum
auf hohem Niveau gehalten werden kann.

www.huesker.com

SONDERTEIL VERKEHRSWEGEBAU

-éa; 15em

Bild 4. verlegte Bewehrung (Detail)
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Bild 5. verlegte Bewehrung




